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RESUMO

A globalidade trouxe uma nova fase para o comércio, pois as negociacdes passaram a
acontecer em niveis globais. A globalidade é composta por diferentes fatores e nesse
tocante, propdem-se a andlise da tributacdo incidente na importacdo de veiculos no
Brasil vindos da Argentina, do México e do Japdo e suas consequéncias, considerando
a influéncia das medidas protecionistas brasileiras, acordos automobilisticos entre
esses paises, acordos comerciais, relacdes de comércios entre paises do mesmo bloco
econdmico, entre outros. Portanto, o objetivo desta pesquisa é analisar a tributacdo
incidente sobre a importacdo de veiculos de forma a evidenciar a carga tributaria
suportada pelas importadoras e consumidores brasileiros. Dessa forma, apds o
levantamento documental e exploratdrio-descritivo das politicas protecionistas e carga
tributdria incidente sobre negdcios comerciais do Brasil com a Argentina, México e
o Japao realizou-se um estudo de caso simulando o valor que seria pago pelo bem
de consumo pelo importador e pelo consumidor brasileiro. Ainda, compararam-se
as analises para verificar semelhancas e diferencas que orientam a realizacdo dos
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negdcios do Brasil com estes trés paises. Como resultado das analises, verificou-se que
a carga tributdria incidente em veiculos vindos do Japdo é maior em comparagdo com
a Argentina e o México. Tal fato se deve a auséncia de acordo automobilistico entre o
Japao e o Brasil, pois observou-se que os acordos que o Brasil tem com a Argentinae o
México estabelecem vantagens de comércio entre os paises, seja na isengao de alguns
impostos e taxas ou na reducdo da taxa de determinados impostos.
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INTRODUCAO

O Plano Brasil Maior, difundido a partir de agosto de 2011, é, segundo o Ministério
da Industria, Comércio Exterior e Servicos (MDIC), uma nova politica industrial,
tecnoldgica e de comércio exterior do governo federal brasileiro. Seu lema “Inovar para
competir, competir para crescer” nos revela o incentivo a inovagao e a producao nacional
afim de impulsionar a competitividade nos mercados interno e externo (Almeida, 2011).

Como parte integrante do Plano Brasil Maior fora instituido o Programa de
Incentivo a Inovagdo Tecnoldgica e Adensamento da Cadeia Produtiva de Veiculos
Automotores, o INOVAR-AUTO, com vigéncia de 2013 a 2017, que, segundo o art. 40 da
Lein212.715/2012, tem por objetivo “apoiar o desenvolvimento tecnoldgico, a inovacdo,
a seguranga, a protecao ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade dos
automoveis, caminhdes, 6nibus e autopecas”.

O programa, visando aumentar a competitividade no setor automotivo, producao
de veiculos mais seguros e econdmicos, entre outros, instituiu beneficios tributarios
orientados a “novos investimentos, a elevacdo do padrdo tecnolégico dos veiculos e de
suas pecas e componentes e a seguranca e eficiéncia energética veicular”, tais beneficios
sdo: i. Crédito presumido do Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI) de até 30
pontos percentuais; e, ii. Crédito presumido de IP| referente a gastos em pesquisa e
desenvolvimento e a investimentos em tecnologia industrial basica, engenharia de
producdo e capacitacdo de fornecedores (Portal INOVAR-AUTO).

Em vista disso, o Presidente da Associacdo Brasileira das Empresas Importadoras
e Fabricantes de Veiculos Automotores (ABEIFA), José Luiz Gandini esclareceu,
conforme ABEIFA (2017), que o programa deixou claro o intuito de refrear o setor
de veiculos importados com a aplicagdo da majoracdo do IPl em 30%, conforme
exposto acima, e a cota de 4.800 unidades/ano comercializadas, que as empresas
importadoras deveriam cumprir.
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Portanto, desde o langamento do programa, aliado a crise mundial de 2011 e a
recessao econdmica pela qual o Brasil vem passando, as vendas de veiculos importados
sofreram queda. Os dados mais recentes da ABEIFA mostram que em setembro/17 o
setor registrou baixa de 15,7% em comparagdo a agosto/17, 13,6% se comparado a
setembro/16 e 22,1% no acumulado do ano. Espera-se que com o fim do INOVAR-AUTO
em 31 de dezembro de 2017 o setor reinicie seu processo de recuperacao.

No ambito brasileiro, conforme Gabriel et al. (apud Fauth, Morais e Clezar, 2009)
existem poucos estudos aprofundados na analise da demanda de veiculos no mercado
interno. Porém, conforme exposto acima, apds medidas protecionistas adotadas pelo
governo, houve uma sensibilizagao no setor automotivo, sobretudo no que diz respeito
aos veiculos importados em virtude da onerac¢do do IPI.

Dessa forma, entende-se a suma relevancia do estudo sobre a tributacdo incidente
em tais produtos, pois a forma como se da esses negdcios internacionais, no caso
do presente estudo, impacta tanto empresarios quanto consultores, importadores,
consumidores e servira de subsidio para analise de pesquisadores sobre as influéncias de
acordos comerciais entre paises e comércio entre paises de um mesmo bloco econémico.

Nesse sentido, a presente pesquisa tem como pergunta: Quais os tributos que
incidem nas importacdes de automoveis no Brasil oriundos da Argentina e do Japao?
Quais as semelhancas e as diferengas que orientam a realizacdo dos negdcios do Brasil
com a Argentina, com o México e com o Japao?

Além disso, o objetivo geral desde trabalho é analisar a tributacdo incidente
sobre a importacdo de veiculos no Brasil advindos da Argentina, México e do Japao,
de forma a evidenciar a carga tributdria suportada pelas importadoras e consumidores
brasileiros. Os objetivos especificos do trabalho sdo:

¢ analisar a atual politica para o setor automobilistico do Brasil e os acordos de
comeércio do Brasil com a Argentina, México e o Japao;

¢ identificar e mensurar a conjuntura atual da tributagdo incidente naimportacao
de veiculos;

e comparar a carga tributaria suportada pelas importadoras e consumidores
brasileiros na aquisicdo de veiculos importados da Argentina, do México e do Japao.

O trabalho estd organizado em cinco se¢0es, incluindo esta breve introdugdo. A
segunda secdo apresenta a revisdo tedrica, dividida entre as medidas protecionistas
brasileiras, acordos de comércio entre os blocos econémicos e os acordos do Brasil com a
Argentina, o México e o Japdo. A terceira secao expde os procedimentos metodoldgicos
utilizados. A quarta secao discorre sobre a discussdo dos resultados encontrados e a
guinta secdo contém as consideracdes finais.
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1. REVISAO DA LITERATURA

Conforme mencionado anteriormente, este topico tratara das medidas
protecionistas brasileiras, dos blocos econémicos e dos acordos entre Brasil e Argentina,
Japdo e México (gerais e automotivos).

1.1 MEDIDAS PROTECIONISTAS BRASILEIRAS

Entende-se o termo globalidade para marcar uma nova era do comércio. Segundo
bem acentuam Orsi, Bertoia e Barbosa-Lima:
O desafio da globalizagdo é conseguir uma sintese que seja aceitavel para
qualquer regido e, acima de tudo, desenvolver um sistema que leve em conta
especificidades culturais e histdricas. O comportamento dos consumidores
difere ndo s6 em mercados distintos, mas também em segmentos diversos

de um mesmo mercado.

No contexto da globalizacdo, as medidas protecionistas adotadas pelos
governantes para favorecer as atividades econémicas internas de seu pais (que visa
reduzir e dificultar a importacdo de produtos, bem como a concorréncia estrangeira)
ndo sao vistas com bons olhos. A teoria do protecionismo é praticada pelos paises, em
maior ou menor grau.

No Brasil, tem-se acompanhado a evolucdo e expansdo dos fluxos comerciais
internacionais devidos, sobretudo, pela criacdo da Organiza¢cdo Mundial do Comércio
(OMC). Outros fatores foram importantes para o crescimento destes fluxos, como, por
exemplo, os esforcos de paises-membros na ado¢ao, pratica e continuidade de acordos,
favorecendo o livre comércio internacional.

Conforme divulgado pela OMC em avalia¢des para 2017, o Brasil reduziu a taxa
de novas medidas protecionistas adotadas pelo governo, sendo a menor em dez anos
e lider entre as economias que mais adotaram medidas de abertura.

Apesar da significativa reducdo do protecionismo, a OMC demonstra preocupacao
para os proximos anos. Isso porque, nem todos os paises-membros seguiram a mesma
direcao.

Dentre as principais medidas protecionistas adotadas pelo Brasil encontram-se:
a defesa comercial (salvaguardas, dumping e subsidio); as barreiras comerciais; e, as
politicas internas.

Dentro das medidas de defesa comercial esta (i) a salvaguarda, que nada mais é
gue um recurso utilizado pelo produtor para proteger-se de eventuais concorréncias

Memorial TCC — Caderno da Graduagdo — 2018 141



desleais; (ii) o dumping, que se da através da exportacdo de um produto para o Brasil
com preco (preco de exportacdo) inferior aquele praticado para produto semelhante
nas vendas em seu mercado interno (valor normal); e, (iii) o subsidio, que consiste na
concessao de um beneficio que atribui vantagem ao exportador. Para cada uma dessas
medidas existe um instrumento de defesa comercial que visa neutralizar seus efeitos
(medidas de salvaguarda, antidumping e compensatdrias).

As barreiras comerciais, por sua vez, podem ser divididas em (i) tarifarias ou
alfandegarias; (ii) ndo tarifarias; ou, (iii) técnicas. As primeiras visam a protecdo das
mercadorias através de aliquotas de imposto de importacdo (Il), taxas diversas e
valora¢do aduaneira; a segunda tem como objetivo principal a limitagao de mercadorias
por determinado pais (quotas ou anuéncias prévias para importacdo); e, por fim, a
terceira, sdo as normas e regulamentos técnicos, regulamentos sanitdarios, fitossanitarios
e de vigilancia animal (por exemplo).

1.2 BLOCOS ECONOMICOS

Os blocos econbémicos podem ser definidos como associagdes criadas entre
paises, com o objetivo de estabelecer relagdes econdmicas entre si. O surgimento destas
associacOes se da pela constante competicdo de economias, das quais buscam sempre
o crescimento. Essas relagdes tém se tornado cada vez mais frequentes no mercado
mundial, isso porque se vé necessdrio acompanhar o ritmo acelerado dos paises.

Para a classificacdo dos blocos sdo definidos quatro estagios que podem ser
chamados também de zonas integradas ou tipos de blocos: area de livre comércio;
unido aduaneira; mercado comum; e, unido econémica.

Entre os principais blocos econd6micos do mundo, pode-se citar: Unido Europeia
(UE), Comunidade dos Estados Independentes (CEl), North America Free Trade
Agreement ou Tratado Norte-Americano (NAFTA), Cooperacdo Econdmica da Asia e
do Pacifico (APEC), e, MERCOSUL.

Uma das ideias principais dos blocos econémicos é a de facilitacdo de comércio
entre os paises, desta forma, é comum que se criem acordos entre paises e blocos
econdmicos (formados pela unido de mais de um pais).
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1.3 ACORDOS DO BRASIL COM A ARGENTINA, O MEXICO E O JAPAO

1.3.1 Argentina

O Brasil internalizou o Acordo de Complementacdo Econdmica (ACE-14), assinado
em 1990 entre os dois paises (Decreto n260/91). O ACE-14 incorporou os 24 protocolos
assinados anteriormente e foi referencial para a criacdo do MERCOSUL.

Apds a assinatura o ACE-14 houve a incorporagao de diversos protocolos no
sentido de realizar a manutencdo do acordo. Dentre eles, destaca-se o 302 protocolo
adicional que estabeleceu um Acordo sobre Politica Automotiva Comum entre o Brasil
e a Argentina em 2001. Sua ultima alteracdo se deu através do 382 protocolo adicional
internalizado no Brasil pelo Decreto n2 6.500/08.

1.3.2 Japao

As relacBes diplomaticas estabelecidas entre os dois paises iniciaram-se em
novembro de 1895 mediante a assinatura do Tratado de Amizade, de Comércio e de
Navegacdo. Até este marco, ambos os paises ignoravam-se, tendo em vista que suas
esferas de agao nao se relacionavam.

Apesar do esforco em estabelecer acordos comerciais entre Brasil e Japdo, ndo
ha, hoje, nenhum acordo vigente entre os dois paises (nem geral, nem automotivo).

1.3.3 México

Tanto o Brasil quanto o México tém buscado, nos ultimos anos, estreitar suas
relacdes comerciais por meio de acordos que intentam reduzir, quando nao extinguir,
impostos e tarifas de importagdo, comuns entre os dois paises.

No inicio dos anos 2000, até meados de 2002, foi assinado, na reunido da Cupula do
Mercosul, em Buenos Aires, o Acordo de Complementacdo Econdmica n2 54 (ACE-54), entre
o Mercosul e o México, no ambito do Aladi. Esse acordo inclui os acordos da drea automotiva,
que estdo amparados no Acordo de Complementagdo Econdmica n2 55 (ACE-55).

O Acordo que estabelece preferéncias fixas entre Brasil e México (ACE-53) foi
firmado em 2002, e determina a eliminacdo ou reducdo de tarifas de importacao
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no comércio entre os dois paises e tem como caracteristica principal a concessao de
margens de preferéncias reciprocas, ou seja, possibilidade de concessado de beneficios
iguais aos dois paises (na comercializacdo das mesmas mercadorias).

2. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

2.1 CLASSIFICAGCAO DA PESQUISA

Para Gil (2002), a pesquisa exploratdria é pertinente, pois proporciona o
aprimoramento de ideias e a busca de informacdes de forma mais profunda sobre
determinado assunto. A pesquisa descritiva, por sua vez, procura descrever as
“caracteristicas de determinada populacdo ou fendbmeno”.

Dessa forma, os objetivos da presente pesquisa podem ser classificados como
exploratdrio e descritivo. Primeiro por se tratar de um estudo onde se buscou realizar
um levantamento bibliografico sobre as politicas do setor automobilistico brasileiro
e acordos comerciais na importacdo de veiculos; e, através desse levantamento, por
procurar descrever as semelhancas e as diferencas que orientam a realizacdo dos
negdcios do Brasil com a Argentina, México e o Japao.

A abordagem do problema foi a quantiqualitativa visando realizar um levantamento
da tributacdo na importacao de veiculos oriundos da Argentina, do México e do Japao no
mercado nacional brasileiro mediante a verificacdo de acordos comerciais, além de politicas
de protecionismo e barreiras tributarias e ndo tributdrias. Pois, a abordagem qualitativa
detém-se em obter dados descritivos sobre processos pelo contato do pesquisador com a
situacdo estudada a fim de conseguir entender os fenébmenos conforme a perspectiva dos
envolvidos na situacdo observada. Além disso, a abordagem qualitativa torna-se indispensével
uma vez que a presente pesquisa classifica-se como exploratéria e descritiva no intuito de
permitir o aprofundamento necessdrio na procura de informagGes e dados necessdrios ao
desenvolvimento da pesquisa. Ainda, a abordagem quantitativa considera que tudo pode
ser quantificavel, ou seja, traduzir em nimeros as informacdes coletadas a fim de analisa-las.

Portanto, como objeto de investiga¢do considera-se o setor automotivo brasileiro
com referéncia a tributacdo incidente sobre veiculos importados consumidos pelas
importadoras e consumidores brasileiros. Também, escolhe-se veiculos importados da
Argentina, e do México e do Japdo a fim de analisar a correlagdo entre os impostos pagos
naimportacdo dos veiculos e os acordos comerciais existentes entre o Brasil e tais paises.
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2.2 PROCEDIMENTOS TECNICOS

Ainvestigacdo cientifica depende de um “conjunto de procedimentos intelectuais
e técnicos” para que seus objetivos sejam atingidos: os métodos cientificos (Gil, 1999).
Os procedimentos técnicos escolhidos foram: estudo de caso através da simulagdo,
comparacgao e documental.

Conforme Gil (2002) o estudo de caso servia somente para estudos de natureza
exploratdria, hoje em dia, porém, é considerado o método mais adequado para o estudo
de ocorréncias atuais inseridas no contexto real. A investigacao através do estudo de caso
considera uma busca profunda de um item, por exemplo, onde se procura um amplo e
detalhado conhecimento, Portanto, aliado a classificagdo exploratdria e descritiva definimos
como método o estudo de caso através da simulacdo de cendrios de aquisicdo de veiculos
importados e as tributagdes incidentes destes oriundos da Argentina, do México e do Japao.
Cabe ressaltar que, entende-se a fragilidade de andlise com vistas ao escopo da pesquisa,
por esse motivo nao se incorre em generalizacdes quanto aos resultados obtidos.

Além disso, segundo Lakatos (2017) o método de comparacdo é empregado em
estudos de setores, no caso da presente pesquisa, serd realizada uma comparagdo entre
aimportacao de um veiculo da Argentina, um do México e um do Japao, de acordo com
a simulacgado realizada, a fim de observar como se da os diferentes acordos comerciais do
Brasil com esses paises e mensurar as semelhancas e diferengas no volume de tributos
pagos pelas importadoras e consumidores brasileiros. Ou seja, através desse método
pode-se analisar os elementos presentes nos acordos comerciais, além de possibilitar,
através do método documental, a explicacdo de diferentes vinculos entre o Brasil e a
Argentina, México e o Japao.

O método documental, conforme Gil (2002) difere-se do levantamento
bibliografico, pois toma pesquisas e materiais que ainda ndo receberam um tratamento
analitico ou que ndo foram analisados conforme os objetivos de pesquisas ja existentes
sobre o tema. Destaca-se que durante esta pesquisa ndo foram identificados estudos
com objetivos semelhantes.

3. DESENVOLVIMENTO: DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Conforme esperado, o setor automotivo de importacao de veiculos vem crescendo
em 2018. O cenario é resultado do fim da sobretaxa de 30% do IPI sobre os automéveis
importados. Agora, o governo brasileiro prepara o novo programa automotivo, o Rota
2030.
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Dados divulgados pelo MDIC apontam um crescimento de 48% do setor, onde
foram importados em torno de 51,8 mil veiculos no primeiro trimestre de 2018 contra
34,3 mil no mesmo periodo de 2017. Conforme informado pelo MDIC, a elevacado se deu
pelo aumento das compras internas, onde a origem sao paises que ja possuem acordo
automotivo com o Brasil, como Argentina e México, ndo gerando assim aliquota adicional.

Ainda de acordo com o MDIC, observa-se que os automodveis de passageiros
representam 2,43% nas importagoes totais de janeiro a abril de 2018, se tornando assim o 72
colocado noranking de produtos importados no pais. Abaixo, visualiza-se a representatividade
dos paises parceiros no fornecimento de veiculos agrupados por continentes.

FIGURA 1 — Origens agrupadas por continentes
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Com aimportancia que estes dados representam, o presente trabalho se propos a
analisar, comparativamente, a carga tributaria incidente sobre a importacao de veiculos
advindos da Argentina, México e Jap3o. Para isto, selecionou-se a categoria sedda médio,
tendo em vista que o Brasil importa veiculos dessa categoria destes trés paises.

O custo de aquisi¢do foi estimado em USS 12 mil, e considerando que a cotacdo
do ddlar comercial (em 21/05/2018) é de RS 3,75, o custo, em reais, é de RS 45 mil. Para
gue a comparacao da carga tributdria se apresente de forma mais evidente, utilizou-se
0 mesmo custo de aquisicdo na importagdo de veiculos de todos os paises analisados.
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O valor dos tributos incidentes sobre a importacao foi encontrado do produto da
base de calculo versus aliquota, com base na legislacdo patria vigente aplicavel a cada
um deles, bem como nos acordos de cooperacdo econdmica entre o Brasil e os demais
paises analisados, quando existente.

A seguir, o resumo da composicdo da base de calculo e a quantificagdo da aliquota
de cada um destes tributos:

TABELA 1 — Composicdo da base de cdlculo e aliquota dos tributos

Tributo Base de Cilculo Aliquota
I Valor aduaneiro 35%
1P1 Valor aduanetro + 11 25%
PIS Valor aduaneiro 2.1%
Cofins Valor aduaneiro 0.65%
I0F Valor, em moeda nacional, da operacio de cambio 0,38%
AFENM Femuneracio do transporte aquaviario 25%
WValor aduaneiro + 11 + IPI + IOF + PIS + Cofins +
ICMS quaisquer outros impostos, taxas, contribuicdes e 18%
despesas aduaneiras.

FONTE: Os autores (2018)

Importante que se destaque que a analise comparativa ndo abrange as demais
despesas e custos operacionais, vez que estes valores variam de acordo com a operagao
comercial pactuada entre as partes.

A comparacdo efetuada abrange, respeitadas as singularidades de cada pais
analisado: (i) o custo de aquisicdo; (ii) os tributos incidentes sobre a operacdo de
importacdo; (iii) outros impostos e taxas aplicaveis; e, (iv) margem de lucro estimada
(18%). Com isto exposto, segue abaixo o demonstrativo dos calculos:
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Considerando o valor do automovel destinado ao consumidor final, observa-se,
do comparativo acima, que os veiculos sedda médio advindos do Japdo sdo mais caros
que os automoveis da mesma categoria, importados da Argentina ou do México. Em
pontos percentuais, o veiculo japonés é 25,28% mais oneroso do que o veiculo argentino
e 23,77% mais oneroso do que o mexicano.

Isto se deve, primordialmente, a auséncia de acordo entre Brasil e Japao, seja
este especifico (automobilistico) ou geral (de cooperagcdo econdmica). Desta forma,
guando se trata de importacdo do Japao, ndo hd reducdo da aliquota do Il na entrada
do produto no territdrio nacional, conforme acontece com os outros dois paises.

Conforme mencionado em capitulos anteriores, o 382 Protocolo Adicional do
ACE-14, no caso da Argentina, e o ACE-55, no caso do México, estabelecem reducao a
zero da aliquota incidente sobre o Il.

Isto impacta ndo somente o calculo do préprio Il, mas também o devido a titulo
deIPle ICMS, tendo em vista que o [l compde a base de calculo destes outros impostos.

Desta forma, verificou-se que a aliquota efetiva de toda a carga tributaria incidente
sobre a importacao de veiculos advindos do Japdo é de 120,91%, com relagdo a seu
custo de aquisicao. Este percentual é 44,63% superior a aliquota efetiva da Argentina,
gue alcancou 66,94% do custo de aquisicdo do veiculo, e 44,13% superior a aliquota
efetiva do México, que alcangou 67,55% de seu custo de aquisic¢do.

Destaca-se que estes percentuais (de aliquota efetiva da carga tributaria incidente)
ndao abrangem outros impostos, taxas e despesas operacionais que, eventualmente,
venham a incidir na operacao.

Dentre estes outros impostos e taxas, os Unicos que foram quantificados, com
base nas estimativas mencionadas acima, foram o IOF, a taxa SISCOMEX e o AFRMM,
que compuseram a base de cdlculo do ICMS.

O 22 Protocolo Adicional do ACE-14 estabelece isengdo do AFRMM sobre as
importacoes advindas da Argentina. Portanto, nos casos em que a mercadoria de origem
argentina adentrar o territdrio nacional via maritima, esta taxa ndo sera devida.

Desta forma, observa-se uma sutil diferenca entre o valor final do automovel
advindo da Argentina daquele proveniente do México. Considerando as bases estimadas
pelos autores do presente trabalho, verificou-se que o valor final do veiculo importado
da Argentina é, aproximadamente, 2% mais barato que o veiculo importado do México.

Destaca-se, no entanto, que essa diferenca varia de acordo com o valor da
remuneracdo do frete contratado (base de calculo do adicional), quando existente.
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CONSIDERAGOES FINAIS

No presente estudo, com o objetivo de analisar a tributacdo incidente sobre a
importacao de veiculos advindos da Argentina, México e Japao, de forma a quantificar
a carga tributdria suportada pelos importadores e consumidores brasileiros, fora
entendido o cenario automobilistico nacional, bem como dos demais paises em estudo,
além de, examinar as medidas protecionistas brasileiras e atual conjuntura politica,
acordos internacionais e as consequéncias atribuidas aos devidos processos comerciais.

O setor automotivo tem papel fundamental na estrutura industrial mundial.
Devido sua construcdo, torna-se um setor cujo desempenho pode afetar de forma
significativa a producdo de outros setores da industria, como por exemplo, producdo
de acos e derivados, metal, artigos de plastico e borracha, maquinas e equipamentos e
materiais eletrénicos. Nota-se que a industria automobilistica esta ligada diretamente
ao avanco tecnoldgico e inovacgao.

O 6rgdo responsavel pela orientacdo e fiscalizagdo do comércio entre paises é a
OMC. Para que o comércio exterior se desenvolva de forma ordenada, e que os aspectos
econdmicos sejam respeitados, a OMC monitora os atos protecionistas ditados pelos
paises associados. Este 6rgdo visa a liberalizacdo do comércio internacional para que
haja maior desenvolvimento e avango econdmico. No Brasil, o DECOM, é a autoridade
encarregada para fins de investigacdes de defesa comercial. Este departamento atua com
alguns recursos e medidas para que haja a melhor aplicacdo das medidas protecionistas.

A partir do entendimento do setor automotivo, bem como as relagdes comerciais
internacionais que permeiam a atividade, conseguimos coletar dados que permitem
identificar os aspectos econdmicos e tributdrios para a realizacdo da andlise, objetivo do
presente estudo. Para tanto, foi utilizado nos célculos um custo de aquisicdo estimado,
conforme categoria do automavel, previamente definida. Além disso, buscou-se os tributos
aplicaveis no devido processo de importacao, sdo eles: Il, IPI, PIS, Cofins, IOF, AFRMM, e ICMS.

Levando-se em consideracdo esses aspectos, verificou-se através das andlises e
calculos, a importancia dos acordos econdmicos internacionais, visto que, os mesmos
se tornam um diferencial na estruturacdo tributdria, e consequentemente na formacao
de preco do produto, dado sua entrada em territério nacional. Além disso, é possivel
observar a complexidade que se da ao processo de importacdo de produtos no Brasil,
guando o mesmo envolve diversos fatores dependentes das politicas internas, que por
sua vez encontram-se defasadas.

Muito se discute no Brasil sobre a grande taxacdo dos produtos importados, que
decorrem em altos precgos e dificultam o acesso a produtos internacionais, que por
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diversas vezes sdo vistos como de qualidade superior ao que produzimos. Acontece
que, essas discussdes transcorrem como heranga aos consumidores brasileiros e nota-
se diversas repeticdes sobre como é complexo fazer negdcios globais por aqui. Fica
evidente que, muito além da cooperacgao internacional vé-se necessaria a revisao das
politicas internas do pais, sejam elas industriais e macroecon6émicas, para que a partir
destas, haja menor grau de risco para os investimentos e parcerias internacionais.

Portanto, como sugestdao para futuras pesquisas, indica-se o estudo e
acompanhamento de acordos dos quais o Brasil faz parte, e aquele que o mesmo
pretende estabelecer, bem como, a andlise de como os acordos internacionais
influenciam o mercado global. Além disso, recomenda-se também, analisar a correlacdo
das politicas internas nacionais como incentivo a criagdo e manutencdo de acordo, a
fim de entender as medidas que o pais estabelece para o desenvolvimento comercial.
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